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I. PRESENTATION DE L'AEROPORT DE PAU-PYRENEES

[.1. Historigue

1880

1906

1909

1909/ 1912

. C'est a cette époque que remonte la vocatoanautique du Béarn avec la pratique
de l'aérostation sous l'effet de la construction'dsine de gaz de Bizanos. L'Automobile
Club du Béarn qui vient de naitre prend I'habitutierganiser autour de la ville de Pau,
des courses de ballon qui attirent un public trésbreux.

. L'espagnol Fernandez Duro remporte le peXalsection aérostatique de I'Automobile
Club du Béarn en effectuant la premiére traversée lyrénées en ballon, en 15 heures
de vol entre Pau et Guadix, prés de Grenade, o ge 700km en montant a plus de
3000m daltitude.

. Création par les freres Wright de la preraiécole d'aviation avec le "Flyer" sur le site
de la plaine du Pont-long.

Création cette méme année par Louis Blériot d'wnmeéde formation de pilote civils et
militaires sur la plate-forme actuelle de Pau Pyé&én.

Président de I'aéroclub de France, Paul Tissandizée avec Henry Sallenave et
limpulsion d’Alfred de Lassence, maire de Paugt@club du Béarn.

. Création par la compagnie aérienneStdl Ouest d’une plate-forme utilisable par

tous les aéroplanes, a I'emplacement actuel deol&des troupes aéroportées. Quatre
écoles nouvelles s’installent sur la lande du Pootg. La ville de Pau signe une
convention avec I'armée.
. Une partie des landes du Pont-Long est cédéaugeatent a I'armée. Installation a
Pau du ler régiment d’aviation, au Sud Est de Eede Wright, qui prendra plus tard
le nom de Pont-Long. Le ler Régiment d’Aviationstalle sur des terrains qui seront
plus tard occupés par la base aérienne 119. Lereetiiviation créé en 1911 par le
colonel Hirshauer formera a Pau 300 pilotes par snpendant la guerre de 14-18, dont
Guynemer et Vedrines.
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1930

1937

1945

1954

1955

1958

1960

1964

1965

1978

1983

1984

1987

1988

1990

1992
1994

1995

1996

1997

1999

2000

2002

. Création de I'aérodrome de Pau Idron (au &stide la ville de Pau).

. Premiere liaison postale a partir de la pldorme militaire du Pont-Long (Paris-
Bordeaux-Pau et retour).

. Au lendemain de la guerre, apres remisetand® la plate-forme, reprise de l'activité
postale sur la ligne Paris--Bordeaux-Toulouse-Pateéour.

. Installation de 'ETAP au camp d'Astra.

. Alors que le projet de création d’'une pistedur, de batiments techniques et d’'une
aerogare sur le site actuel avance rapidement, iildon Civile devient affectataire
principal.

. Mise en en service de nouvelles installations.

. Création de la premiere ligne réguliére intérieuassurée par la société Air Nautic
entre Pau et Paris.

. Arrivée d’Air Inter & Pau-Uzein — 10 571 pagers.
. Une concession d’outillage public est acéergour 50 ans a la CCI de Pau.
. Ouverture de la ligne Biarritz-Pau-Lyon parcompagnie Air Littoral.
. Mise en service de I'Airbus 300 sur Pau-Rges.
. 337 471 passagers — Début d’agrandissenehaérogare.
. 438 163 passagers.
. Ouverture de la ligne Pau-Nantes.
. 540 734 passagers.

. L’aéroport s'appelle « Pau-Pyrénées ».

. Installation de I'lLS (Catégorie Ill) / Atréssage tout temps.
. Elaboration d'un "Protocole de gestion des nucssi.

. Création de la ligne Pau-Clermont.
. Expérience AOM et ouverture du Pau-RoissyApanter.
. Fusion Air France-Air Inter.

. Création du Syndicat Mixte regroupant de 150 communes pour le financement de
I'aéroport.

. 613 314 passagers.

. Mise en service de I'aérogare actuelle.
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I.2. L'aérodrome en guelques chiffres (passagers / mouvents / données économigues)

1.2.1. Chiffres sur les dix derniéres années

[.2.1.1.Passagers

700000

Trafic passagers

650000 -
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550000 -
500000 -
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[.2.1.2. mouvements

78000

Total mouvements locaux

74000
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[.2.2. Chiffres 2003

[.2.2.1.Passagers

Répartition mensuelle des 682 741 _ passagers sur I'année 2003

1.2.2.2. Mouvements

Répartition des 52 950 mvts en 2003

Otrafic commercial

18% Eentrainements
5%
42% W militaire:avions
10%
Omilitaire:hélicos
25%

Oautres(aviation
générale, travail
aérien...)
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1.2.3. Données économiques

[.2.3.1. Emplois sur la plateforme

CCl 170
Sociétés Basées 130
Pompiers 27
DGAC 53
DDE 9
Gendarmerie / Douanes / Sécurité Civile 35
Météo France 9
5" RHC 1255
Antenne Air 4
ETAP (hors plate-forme mais liés a I'aéroport) | 393
TOTAL | 2085

[.2.3.2.L’aéroport Pau-Pyrénées

- Une concession d’outillage public jusqu’en 2015

- Une concession de 175 hectares pour le trafic conahet 450 hectares pour la partie
militaire

- Une piste d’atterrissage de 2 500 métres x 45 3} &quipée catégorie 3 (atterrissage
tout temps)

- Une nouvelle aérogare de 12 000énuipée de deux passerelles

- Une gare de fret et un batiment piste

- Une aire de stationnement avion de 35 08@Gwec 10 positions d’avions gros porteurs

- Un parc véhicules de 37 00C mvec 1 100 places pour les passagers et 500 plages
les loueurs de voitures

La CCl avec 170 emplois, a I'exception de la bilae AF du catering et de l'avitaillement
pétrole est en charge de toutes les fonctions idtasse, en particulier I'assistance aux
compagnies.

[.2.3.3. Liaisons aériennes

- 9 liaisons quotidiennes sur Paris, 6 sur Orly gti3Roissy par la compagnie Air France
- 3 liaisons quotidiennes sur Lyon

Et depuis Avril 2003 :
- 1 liaison quotidienne sur Londres par la compagyianair

Plate-formes de correspondances (Hub), les liaison®rly, Roissy, Lyon, et méme Londres
permettent aux passagers béarnais d’étre en lidisecte avec I'Europe et le monde.

Des Charters a destinations ‘Soleil’ sont égalerséfiettués au départ de I'aéroport Pau-
Pyrénées et encourageés par lui.

La zone de chalandise de I'aéroport, s'étend sigpartements — le Gers, les Landes, les
Hautes-Pyrénées et les Pyrénées Atlantiques.

La typologie de clientéle qui fréquente I'aéropayage principalement pour raisons
professionnelles (80 %).

Mais cette typologie évolue, avec Ryanair et aagsc les tarifs promotionnels d’Air France,
la part des voyages pour raisons personnellesisisslaugmente.
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|.2.3.4. Données financiéeres

Avec 8 millions d’euros en 2002, le CA de I'aérdapsiapprochera des 9 millions d’euros en
2004. Un CA quasi réparti en 3 tiers égaux :

- les redevances aéronautiques pour 2 millions d&edomt 1 pour la redevance passagers
- les redevances extra-aéronautiques pour 3 miltlons 2,5 pour I'assistance
- lataxe d’aéroport pour la sGreté-sécurité comptéiatpour 3 millions.

1.2.3.5. Impact économique

Compte-tenu des investissements réalisés ces demas pour I'aérogare, I'impact direct des
dépenses de I'aéroport est forcément supérieuhifuecd’affaires, hors subventions avec, 3
millions pour la masse salariale, 4 pour les ingesments, 3 pour la consommation et 200 000
pour la fiscalité locale. L'impact direct est deAmillions d’euros.

Avec 600 000 passagers par an dont 300 000 natterésiet 236 euros de dépense moyenne
par sé€jour, I'impact indirect est de 465 843 00@bsuAvec un coefficient multiplicateur de
10,359, I'impact total est de 513 millions d’eusdsc’est un minimum.

1.2.3.6. Perspectives

Les perspectives de trafic de l'aéroport sont tveenes pour 2004, avec un dépassement
attendu des 700 000 passagers...

Pour I'avenir nous envisageons une croissancerpagerée du trafic de I'ordre de 3 % par an,
en particulier sur des liaisons réguliéres commesRa Lyon, mais aussi peut-étre avec le
retour attendu des liaisons sur Marseille et Nantes

La nouvelle aérogare particulierement adaptée gtéage de nos passagers est un argument
fort et un atout supplémentaire pour notre aveeir,plus particulierement du cété des
compagnies charters...

.2.3.7. Commentaires

On peut remarquer entre 1995 et 2003 une baissgoente de trafic des mouvements de
toutes les activités de la plate-forme (cf. p4 fchitles 10 derniéres années). Par ailleurs, la
flotte des aéronefs s’est modernisée et aujourdiauplate-forme est fréquentée par des
aéronefs de nouvelle génération (chp. 3) moins amsy Malgré la diminution de la géne
induite, on peut constater sur les derniéres anm@@sugmentation des plaintes des riverains.
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PREVISIONS DE TRAFIC

1994 2003 PREVI. 2005 PREVI. 2015
(Estimation faiteen | (Estimation faite
2003) en 2003)
Commerciaux 8 900 8570 11 500 18 000
Entrainements 7 000 2695 5000 5000
Militaires
Avions 5 800 5145 5500 7 000
Militaires
Hélico 21 000 13362 15 000 20 000
Autres 30 800 23173 25 000 30 000
TOTAL 73 500 52 950 62 000 80 000
PASSAGERS 544 691 682 741 750 000 1 100 000
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[I. POLITIQUE EN MATIERE D’'ENVIRONNEMENT

I1.1. Souci de concilier au mieux l'activité aéronautiquest le respect de I'environnement

Aviation civile et respect de I'environnement
De maniére simultanée, nos concitoyens revendiquamtprotection accrue de leur cadre de vie et
expriment une forte demande de transport aériemédaction des nuisances sonores est maintenant
une condition nécessaire du développement du tansgérien. Face a ces exigences, le
développement de l'aviation civile, comme sectewnfgssionnel majeur et comme support de
croissance d'autres activités économiques, reqigsrsolutions nouvelles.
Les solutions et les actions a conduire conceradatfois la politique nationale des transports, le
développement économique régional, la conception algeons, l'exploitation des aéroports, le
contrdle aérien et I'usage des sols. Elles dois@apipuyer sur une sensibilisation des professisnnel
de l'aéronautique et sur une concertation approdoadec les collectivités locales et les riverains,
concertation qui doit mieux faire comprendre eepter que I'aéroport joue aussi un réle primordial
pour le développement économique de la région, opalisn aéroport fait inévitablement du bruit
comme une gare SNCF.

Extraits du discours de M. Wachenheim Directeur Gééral de I'Aviation Civile (vceux 2003)
"La recherche permanente d'un équilibre des aésvidéronautiques avec leur environnement est
devenue un objectif prioritaire.
Les élus locaux ou nationaux sont amenés a Se@us#r sur ces questions environnementales et a
prendre des décisions. Par nature, ces décisiomsgiant forcément des éléments autres que
techniques.
Les services de I'Etat doivent faciliter la cone#idn pour favoriser I'émergence d'équilibres entre
exigences économiques et préoccupations enviromialee. C'est, immédiatement apres la
sécurité, la priorité stratégique forte de la DGAgr le droit des riverains a la qualité de la st
tout aussi légitime que le droit des citoyens cagey."
Les avions font un bruit qui, pour certains, esuipportable. Nous devons reconnaitre cet état de
fait et ce n'est qu'ainsi que nous progresserorss kégles doivent étre claires, connues et
respectées. Nous devons continuer a améliorerrtasdures de circulation aérienne pour diminuer
la géne...
En matiére d'environnement, le dialogue et la tparence sont essentiels..."

I1.2. LACNUSA (Autorité de Contréle des Nuisances SonoieAéroportuaires)

L'ACNUSA (Autorité de Contrdle des Nuisances Sosok&roportuaires) a été créée par la loi du
12 Juillet 1999 et répond a un engagement du goeweznt pour favoriser l'insertion des aéroports
dans leur environnement.

Premiere autorité indépendante dans le domainemérbnnement, ses principales missions sont :

- restaurer le dialogue ;
- rétablir la confiance ;
- faire que le développement du transport aérierénalfse pas les populations riveraines.

L'ACNUSA établit chaque année un rapport d'actipitéir le Gouvernement et le Parlement : ce
rapport est rendu public.

L'ACNUSA est compétente pour tous les aéroportsilsciet dispose d'un pouvoir de
recommandation sur le bruit et sa mesure, les tondid'exploitation des plate-formes, notamment
les procédures de moindre bruit au décollage &ttt@rrissage elle dispose également d'un pouvoir
d'alerte et d'un pouvoir de sanction (infractioosaernant le non-respect des restrictions d'usage d
plate-formes, de certains aéronefs, des procégartisulieres de décollage ou d'atterrissage).
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L'ACNUSA peut étre saisie :
- par les ministres chargés de laviation civile, Klebanisme et du logement, de
I'environnement ;
- par les membres d'une Commission consultativeedeifonnement ;

- par les associations concernées par l'environnesogiore aéroportuaire.

I1.3. Réglementation applicable a I'environnement des aédromes

[1.3.1. Unités de mesure

- Le décibel (db)est l'unité retenue pour le niveau sonore. Cetig présente I'avantage
de bien se calquer sur la sensibilité difféerergiele I'ouie, puisqu'un écart de 1 décibel
entre deux niveaux de bruit correspond sensiblemdmtplus petite différence de niveau
sonore décelable par 'oreille humaine.

- Le décibel A (db(A)) est l'unité de mesure retenue pour représenteselesibilités en
intensité et en fréquence de l'oreille humainea@ermet de traduire la sensibilité de
I'oreille plus forte aux sons aigus qu'aux sons&ga

- L'EPNdB (Effective Perceived Noise Decibel) est 'unitébdse pour la certification des
avions a réaction qui se caractérise par une fmnelération des frequences moyennes a
élevées fortement génératrices de géne.

[1.3.2. Mesure du bruit

Comment mesure-t'on le bruit dans I'environnement?
Le décret 95-408 du 18 avril 1995 spécifie quevilemnement se compose d'une "source de
nuisance" créant le bruit particulier et d'un "bde fond" a I'origine du bruit résiduel.
On définit alors trois termes :
- le bruit ambiant qui représente la situation dans son ensembk, &'dire incluant la
source particuliere en cause ;
- le bruit résiduel (ou bruit de fond) constitué par l'ensemble degitbrhabituels
extérieurs et intérieurs a un lieu donné correspond 'occupation normale des locaux a
I'exception de la source de bruit en cause,;

- I'émergencequi est la différence entre le bruit ambiant direit résiduel.

Remarque : le bruit de fond (ou bruit résiduel)st’'mmais de 0 dB et il peut étre de I'ordre de
25 dB dans un endroit treés calme en I'absence aevent.

[1.3.3. Indices de mesure de bruit

Il 'y a lieu de distinguer les bruits variant pewnslde temps des bruits présentant de larges
fluctuations.

Pour caractériser l'impact sonore d'un aéronefatam un observateur, on retiendra le niveau

maximal (ou niveau de créte) exprimé en dbA suramate durée.

Pour caractériser la géne engendrée par un aéropwstituée de bruits intermittents émergeant

de temps a autre du bruit de fond (bruits industroel de voisinage), on utilise le concept de

Laeq qui traduit l'intensité moyenne, exprimée &) des phases de bruits entrecoupées de
phases de silence. Le Laeq est calculé sur une duiéest caractéristique de la mesure (LAeq

22h-06h par exemple).

On ne doit donc pas confondre le niveau sonore réeifacon instantanée et qui caractérise un
bruit donné, avec le niveau continu équivalent {)agui caractérise un cumul de bruits donnés
sur une durée importante.
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11.3.4. Réglementation acoustique concernant les aéronefs

Certification acoustique des aéronefs
Avant sa mise en exploitation, chague couple ayiamtorisation fait I'objet de mesures tres
précises de ses différents niveaux de bruit dan8 [ghases de vol décollage a pleine puissance /
approche / survol : c'est I'objet de la certifioatacoustique réglementée par I'OACI (annexe 16 /
volume 1 de la convention de Chicago).
L'unité de base pour la certification des avioméaxtion est le PNdB (Effective Perceived Noise
Decibel) qui se caractérise par une forte pond#rates fréquences moyennes a élevées
fortement génératrices de géne.

Classification acoustique des aéronefs
En matiere de classification acoustique, les adsosent classés par chapitres, chacun de ces
chapitres correspond a des changements de normes :
Aéronefs chapitre 2 aéronefs les plus anciens (donc les plus brsyayant fait I'objet d'une
certification de type avant 1977.
Tous ces aéronefs, ancienne génération ont éésretexploitation depuis 1€ avril 2002.
Note : certains aéronefs de I'ex-chapitre 2 ont deb modifications (adjonction de dispostifs
atténuateurs de bruit : hushquits) afin de répoadrenormes de certification du chapitre 3.
Aéronefs chapitre 3Aéronefs certifiés apres 1977
Aéronef chapitre 4. nouvelle catégorie instituée par 'OACI en oceol2001 qui fixe les
nouvelles normes auxquelles tous les nouveaux sxdewront répondre a partir de 2006.

[1.3.5. Plan d'exposition au bruit (PEB) / Plan de géne same (PGS)

PEB

La loi n°85-696 du 11 Juillet 1985 relative a l'aniisme au voisinage des aérodromes a instauré les
plans d'exposition au bruit (PEB) dont l'objet dst permettre un développement maitrisé des
communes avoisinantes sans exposer de nouvelladatiops au bruit engendré dans certaines
zones par I'exploitation des aéroports.

Il s’agit de protéger les aéroports d'une urbarmsagalopante et en particulier d’'empécher de
nouvelles populations de s'installer aux abordsdiéroport.

Les plans d'exposition au bruit (PEB) délimitens @denes (A, B et C) a l'intérieur desquelles des
prescriptions d'urbanisme sont définies (allangjiss I'interdiction de construire dans les zonses le
plus exposées), compte tenu des hypothéses de (safi dix a quinze ans). A ce titre, les PEB
doivent étre annexés aux PLU (Plan Locaux d'Urlmag@jsdes communes concernées et sont
opposables a toute demande de construction.

La loi du 12 Juillet 1999 a ouvert la possibilité doter les PEB d'une 4ieme zone, dite zone D.
Dans cette zone, les constructions sont permises rgserve de respecter des normes spécifiques
d'isolation (La définition d'une zone D est oblmet pour les 9 principaux aéroports et facultative
sur les autres plate-formes).

Il est de la responsabilité des élus de faire etesque les PEB soient les plus larges possibles,
soient défendus et respectés (il est anormal pampbe que des aéroports comme CDG et Lyon,
construits en pleine campagne soient aujourd’hnsda situation que I'on connait).

Sur la base des recommandations de I'Acnusa, weaawlécret signé en Avril 2001 a modifié les
regles d'établissement de ces plans. Tous les RERyeeur devront étre révisés selon ces nouvelles
regles d'ici au 31 décembre 2005. L'utilisatiomdiouvel indice de planification, le Lden (Level
day, evening and night) conforme aux recommandst@mopéennes, ainsi que le choix de valeurs
adaptées a cet indice, ameneront un élargissemiestiasitiel des zones du PEB.
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Shéma type d'un plan d'exposition au

/ _ bruit nouvelle version : les niveaux de

/ . bruit sont exprimés en Lden (level day
/ / evening / night), indices plus

B Zone A:70 Lden ' représentatifs des nuisances réelles.
B Zone B: 65 a 62 Lden Aux trois zones existantes, élargies
Zone C : 57 a 55 Lden d'un facteur de 1,5 a 2 selon les cas,

- s'ajoute une nouvelle zone D
¢ Zone D :50 Lden

PGS

Alors que le PEB est un outil de maitrise de |'nib@me (a échéance de 10 ou 15ans), le PGS
(instauré par la loi n°92-1444 du 31 décembre 1@3Pn outil permettant a court terme l'aide aux
riverains des aérodromes en matiere d'insonorisalkés logements. Le PGS définit les zones —hors
PEB- a lintérieur desquelles les riverains peudarnander une aide. L'article 103 de la loi des
finances 1998 a étendu ce dispositif congu initieiet pour les aéroports parisiens, aux aérodromes
accueillant annuellement plus de 20000 mouvemeamsrerciaux de plus de 20 tonnes.

Neufs aéroports principaux de province (Nice / LyoNlarseille / Bale-Mulhouse / Toulouse /
Bordeaux / Nantes / Montpellier / Strasbourg) smatintenant concernés et une taxe bruit a été
créée sur ceux-ci pour le financement des aid@ssahorisation.

Note: Pau a accueilli 8417 mouvements commerciaux to@fes en 2003.
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MISE EN (EUVRE DE LA CHARTE

[lI.1. Principes

La recherche d'un équilibre entre les activitésoramtiques et le respect de I'environnement
constitue un défi majeur auquel le transport aédi@h aujourd'hui répondre. La DGAC y contribue
en proposant et en appliquant les éléments d'ufieqpe de développement durable dans ce
domaine, avec le souci de promouvoir le dialogua gtansparence.

La Charte des nuisances sonores a pour objediifsipaux :

- d'entretenir un dialogue de qualité, c'est a diesia et constructif avec les élus et les
riverains concernés : c'est aujourd’hui I'une desifes stratégiques de la DGAC.

- d'améliorer le cadre général du déroulement desitastaéronautiques afin de limiter les
nuisances sonores : c'est le défi le plus immégliatdoit relever I'aéroport.

- d'évaluer le bruit, réduire et prévenir la géne osenpour assurer dans l'avenir le
développement durable de l'aéroport en maitrisambdnisation dans son voisinage
(élaboration d'un nouveau PEB).

La Charte s'appligue a toutes les activités aétanms qui s'exercent sur la plate-forme
aéroportuaire et qui figurent dans ce documenP@fie 2).

I11.2. Engagements des partenaires

La Charte de Gestion des Nuisances Sonores estré&gapar la DGAC, sous I'égide de la Préfecture
des Pyrénées Atlantiques en concertation aveategrhnd nombre possible des acteurs concernés.
Des réunions de travail et de concertation se wntes afin de rapprocher les points de vue des
parties prenantes (CCl, compagnies, usagers, nigeea élus des communes avoisinantes).

C'est un document évolutif qui sera amené a viuril @es années.

Elle se traduit par un plan d'actions pour luttentce les nuisance sonores et par des mesures ou
décisions déja mises en place dans le cadre dagotetde gestion des nuisances de 1994 qui a été
respecté jusqu'a présent.

Les signataires de cette Charte (DGAC, CCI, Autoriilitaire, Préfecture) s'engagent a faire
respecter ces mesures.

Les principaux partenaires s'engagent eux aussi ldarfiches descriptives de leurs activités qu’ils
ont rédigées et qui figurent en partie 2 « dedoripties activités et engagement des partenaires » a
faire les efforts nécessaires pour rendre leurgi@s moins bruyantes.

Le Directeur d'Aérodrome (DGAC) appuyé par le gastaire (Directeur d'Aéroport) est chargé du
suivi et de la mise en ceuvre des mesures technigtésss dans le plan d'actions.

111.3. Concertation

La volonté de transparence est la base de la datioerentre les différents acteurs. La Coco Envi
est le cadre réglementaire de la concertation.

Le role dévolu a la CCE a été renforcé en 200k &t constituée maintenant de 3 colleges égaux
professions aéronautiques, élus locaux et assasatie protection de I'environnement.

Elle peut émettre des recommandations sur toutstigned'importance relative a 'aménagement ou
a I'exploitation aéroportuaire qui pourrait avaieuncidence sur les zones affectées par le bruit.

Elle est associée a I'élaboration de la Charte dstiG des nuisances, a I'élaboration du PEB
notamment.

Des groupes de travail techniques avec les usagégté mis en place et ont permis d'avancer dans
la rédaction des procédures relatives aux difféerdctivités et ont permis d'expérimenter de
nouvelles procédures.

Des goupes de travail élargis aux riverains onmperde rendre compte de l'avancement de la
réflexion.ll est proposé de mettre en place un @G Suivi de la Charte qui sera la structure clé
de la concertation, structure plus légére qui @oserréunir plus souvent.
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[11.4. Information
Une information claire et périodique est essemtjallle sera basée sur 3 axes :

Statistiques (diffusion mensuelle aux associateinsairies)

Réclamations : la procédure de réclamation etaleetnent de plainte sera formalisée. Un
bulletin annuel "Environnement” sera diffusé ausoagations et maires.

Evenements particuliers

Tout événement particulier sera porté a la conaa@s des riverains (séances
d'entrainements programmeés, manifestations aésentmmpétitions de parachutisme,
présence importante d'avions d'armes...)
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