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Entrainements

[.1. Evolution des entrainements au cours des dix dermes années / Tendance

Entrainements
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Pour mémoire : le protocole de gestion des nuisaréstige en 1994 prévoyait le plafonnement a 5000
mouvements du nombre des entrainements a I'éch&@i® a raison d'une diminution de 500
mouvements par an pendant 5 ans (7000 en 96 /8500 etc...).

|.2. Problématique environnementale

Les tours de piste "école" sont effectués en val@ et se caractérisent par une dispersion assez
importante des trajectoires par rapport au cincorhinal.

Le circuit "école” nominal correspond pour la bfawent arriere Nord en circuit standard au survol
des coteaux de Sauvagnon / Serres-Castet / Montardo

Toute tentative de sortir du circuit école reviantiénaturer les exercices qui perdraient touténtér
pédagogique si I'on demandait par exemple aux égagpd'effectuer la branche vent-arriere a 3 ou
3,5Nm au Nord du terrain. (On a opté pour une dcgale 2,5Nm).

De la méme maniére, toute tentative d'introduire ansignes basées sur des données instrumentales
dénature le vol a vue.
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I.3. Localisation des plaintes
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Année 2002 / Localisation des plaintes (34) et delsignants (30) Année 2003 / Localisation des plaintes (41)

Année 2003 / Localisation des plaignants (24)

I.4. Rappel des engagements du précédent protocole

Année 5000 2624

Juin 1000 110
Juillet 600 72

Aot 0 (sauf séances <2h )| 20

de nuit (20h / 08h) 200 187

Le Samedi matin 12 4

Le Samedi apres-midi 6 5

Le dimanche 0 1 (12mvts)
Circuits basse hauteur 15 par jour 15
Aéronefs chapitre Il (OACI) |0 0
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I.5. Expérimentation mars 2003

23_01_03‘/& A320 / 90mvts / Avant expérimentation 1103-03 / A320 / Expérimentation / 90 mvts

Chevelu de référence
Compte tenu du phénomene de dispersion des trageciahérent a tout exercice de "vol a vue" la
DGAC ne s'engage pas sur un circuit nominal typame celui figurant dans l'ancien "Protocole de
Gestion des Nuisances", mais sur un "chevelu"@itéiérence qui représente la "physionomie” d'une
journée moyenne d'entrainement (c'est a dire camntanne centaine de mouvements).
La comparaison de n'importe quelle journée d'emtragnt ( celle du 23-01-03 ci-dessus, par
exemple), avec ce chevelu de référence permetgid flu respect ou non des consignes en vigueur
(prise en compte de I'aspect général / abstrafdimdes quelques trajectoires marginales qui @etv
correspondre a des exercices qui n'ont pas étééggale maniere optimale ou a des instructionade |
Tour de contrdle).

I.6. Consignes pilotes
Carte / Consignes aux équipages

La carte 'Consignes aux

équipages en vigueur lors

de I'expérimentation réalisée
en Mars 2003, comporte,
sous forme de bulles de
couleur rouge, les zones dont
le survol doit étre évité.Cette
carte ne figure dans ce
document qu'a titre

d'information : elle est en

effet susceptible d'évoluer
dans le temps en fonction des
corrections a apporter et des
nouveaux  objectifs  qui

pourront étre recherchés
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[.7. Charte Air France du Vol d'entrainement (Extraits)

4. LES Pidyes 11uidiigd Uidpulivied PuUl 15D VUID USHUallISHIEHIL STV L USLSTHITTNITED Tl USKUL UT VL TL I 1T
pourra y étre dérogé ensuite sans nouvel accord des parties. En particulier tout dépassement pour cause
de panne avion ou nécessité pédagogique devra se faire en concertation avec le gestionnaire de I'aéroport.

5. Air France tiendra & la disposition des autorités locales le programme annuel de ses VHL et s’attachera a
varier les sites susceptibles de recevoir ces vols. En particulier il n'y aura jamais plus de deux avions
programmeés le méme jour sur un seul et unique terrain.

6. Les avions seront au poids minimum pour les exercices prévus. Plus 'avion est léger moins il fait de bruit et
moins il pollue. L'équipage sera limité aux personnes concernées par l'instruction et le carburant calculé en
fonction.

7. Air France tiendra a jour un dossier par aérodrome, contenant 'accord passé avec les autorités locales,
une copie de la présente Charte, et les particularités locales décrites précédemment.
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1.8. Charte Air France du Vol d'entrainement (Consignesnvironnementales de Pau)
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Il. Largages militaires
[1.1. Evolution de l'activité au cours des dix dernieregannées / Tendance

Statistiques "Mouvements d'aéronefs" sur dix années Statistiques "Sauts" sur les neuf derniéres années
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Au cours des cing dernieres années, l'activitégbatage a baissé de 40% en nombre de sauts.

Le nombre de sauts "commandés" a baissE3@e , le nombre de sauts "en automatiques" c'estea dir
ceux effectués a une hauteur de 400metres doptuepénalisantsa baissé ds80%.

Cette baisse a accompagné la réduction progredsifermat des armées, directement liée a la fin de
la conscription et a la professionnalisation. Geilétant achevée, le volume des activités aérépsrt
va se stabiliser a hauteur du bilan 2002 dansieées a venir.

[I.2. Problématique environnementale
Les largages 400m aménent les aéronefs a sunesdezdnes urbanisées (Lescar / Lons / Poey de

Lescar)
Certains largages a haute altitude se traduisentdpa montées en spirale au dessus des zones

urbanisées.

[1.3. Localisation des plaintes
Lons / Lescar / Poey de Lescar

[1.4. Rappel des limitations du protocole 1996

Mouvements Limitation Protocole |Mouvements 2002
Total année 8000 5145

Largages 400m de nuit 1000 218

Largages matériels (jour) |100 272

Largages TFH 250 0

[1.5. Expérimentation septembre 2003

Une expérimentation a débuté en Septembre 20@3raectoires et consignes relatives aux
parachutages militaires seront intégrées dansddeclcf plan d’actions)
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II.6. Rapport d'activité ETAP
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Hélicopteres RHC

[11.1. Evolution au cours des dix dernieres années / tendee

Trafic militaire hélicos

24000
22000
20000
18000 +—
16000
14000

12000 ‘ ‘ ‘ ‘
1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

La réduction du budget militaire et le vieillissemhedes appareils ont engendré, en raison
d'indisponibilités techniques, une réduction sigaiive des mouvements ces deux derniéres annees.
Pour les années a venir et jusqu'a I'horizon 2@MEZB Zpériode estimée de renouvellement complet du
parc hélicoptére par des appareils de nouvellerggog : Tigre / NH90 /EC735 ), ces mouvements
pourraient se maintenir a des niveaux comparabtesia de 2001, c'est a dire de 'ordre de 16000 par
an. La proportion de vols de nuit risque d'augmesgasiblement, passant de 18% actuellement a 30%
dans les prochaines années.

[1l.2. Problématique environnementale
La localisation des zones de travail du 5iéme RB@A situées au Nord de la ville de Pau) et les
vents dominant de secteur Ouest se traduisentrgafoute proportion de départs utilisant l'itinéeai
normalisé Nord, concentrant ainsi les nuisanceersgrsur le village d'Uzein.
Le débat concernant les nuisances hélicoptereg partla question de savoir s'il est préférable de
respecter les itinéraires publiés, ce qui se ttgohii le survol systématique des mémes riverains ou
de varier ces trajectoires lorsque c'est possiblaoter que ces itinéraires n'ont pas de caractéere
obligatoire et n'‘ont pas été établis pour des maisenvironnementales mais pour des raisons
stratégiques (séparation arrivées / déeparts).

[11.3. Localisation des plaintes
(Uzein / Poey de Lescar / Lescar)

l1l.4. Rappel des limitations du protocole 1996

Mouvements Limitations Protocole | Mouvements 2003
Total année 25000 13262
Total nuit (20h/08h locales) | 5000 3649
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[11.5. Expérimentation fin 2003
De jour

Il ne sera pas évident de diminuer les nuisanees,mr une baisse d'activité de jour qui se
fera naturellement : le strict respect des trajegsoconduit a "énerver" toujours les mémes
riverains.
C'est la raison pour laquelle il apparait préeferaibd varier les trajectoires : trajectoires
directes lorsque c'est possible ; trajectoire steshtbrsqu'il y a du trafic.
Une vérification des trajectoires des hélicoptédes 5™° RHC sera effectuée dernier
trimestre 2003(cf plan d’actions).

De nuit
Les mesures suivantes seront expérimentées :
Montée des le décollage vers la hauteur de 508ftg(ecnesure n'est envisageable que de nuit
: de jour en effet, le trafic impose de croiserdass a 50m/sol et a maintenir cette hauteur
de 50m/sol jusqu'en sortie du circuit de piste péuiter les interférences avec les autres
aéronefs.
(cf plan d’actions).

Carte VAC 01 LFBP / Approche a vue Carte VAC 02 LFBP / Atterrissage a vue
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11.6. Rapport d'activité 5°™ RHC
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V. Aviation Générale et loisirs

IV.1. Evolution au cours des dix derniéres années / Tendee

Aviation Générale
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IV.2. Problématique environnementale

Certains riverains supportent mal d'étre dérangétament le week-end) par des tours de piste ou
par des aéronefs effectuant de la voltige.

IV.3. Localisation des plaintes
Uzein / Serres-Castet / Sauvagnon

IV.4. Recherche d’améliorations

-meilleur présentation des cartes d’approche a(Vi#eC) avec matérialisation des villages dont le
survol est a éviter(cf plan d’actions)

-décalage de I'axe de voltige le week-end sur leeZ207(cf plan d’actions)
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IV.5. Rapport d' activité Aéro-Club du Béarn
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IV.6. Rapport d'activité "Locavions Aero Services"
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I\V.7. Rapport d'activité Aéroclub Turboméca (UAT)
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IV.8. Rapport d'activité des constructeurs amateurs (RSA)

18 2i®™ Partie / Activités



V. Aviation commerciale
V.1. Evolution au cours des dix derniéres années / Tendee

Trafic commercial
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Tendance : on espere la reprise ...

V.2. Problématique environnementale

Il'y a un fort consensus des riverains pour admegue l'activité "vols commerciaux” est peu
génératrice de nuisances (comparativement a agleérées par les entrainements) : les riverains se
déclarent d'une maniere générale favorables a velafpement des vols commerciaux, considérant
que cette activité contribue a I'essor économiguia dégion.

V.3. Localisation des plaintes

Les nuisances sonores induites par les vols conm@rconcernent les riverains habitant :
- sous la trajectoire d'approche (Buros / Montardoas/ de Serres-Castet)
- sous la trajectoire de départ (Uzein)

- exceptionnellement en QFU 13 (configuration de défpae a I'Est) les habitants de Serres-
Castet (virage vers le Nord, dés décollage)

V.4. Recherche d’améliorations
Le plan d’actions propose différentes mesures gtibbes de réduire la géne sonore occasionnée par
I'aviation commerciale :

-respect des limitations de vitesse

-contrdle du respect des trajectoires et lettreagpel a la compagnie le cas échéant

-publication de procédures de moindre bruit

-limitation de I'utilisation des inverseurs de psés
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VI. Seécurité civile
Rapport d'activité
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VIl. Sociétés de Travail aérien

Rapport d'activité Société "Pyrénées Copt'Air"
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Vill. CGTM
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IX. Douanes

La Brigade de Surveillance Aérienne de DouanesaledRi effectue environ deux-cents mouvements
par an avec un hélicoptere AS350 BA (Ecureuil morimhe) devrait cesser son activité sur le site de
Pau dans le courant de I'année 2004, suite a isiaiecle I'Administration des douanes de fermetecet
unite.

X. Synthése des activités

Les activités de la plate-forme ont connu une rditténution ces derniéres années.

- Mouvements d’entrainement : de plusde 8000 1992 a moinsde 3000 en 2003

- Nombres de sauts ETAP : de plus de 80000 enda986ins de 40000 en 2003

- Mouvements militaires avions : de 6000 en 1897 5145 en 2003

- Mouvements hélicoptere§'SRHC : de 22000 en 1995 a moins de 14000 en 2003
- Mouvements aviation générale : de plus de 30008n 1994 & moins de 24000 en 2003

- Mouvements aviation commerciale :  de plus de 0020 en 1997 a 9000 en 2003

Compte-tenu de cette baisse d’activité, la génserd®e par les riverains a d’évidence diminué ces
derniéres années, d’'autant plus qu’elle s’accompaime réduction du niveau de bruit émis par les
aéronefs de génération moderne qui utilisent maamel’aéroport.

L’objectif du plan d’actions sera donc d’essayer gimirsuivre dans cette voie de limitation des

nuisances par des actions concréetes a mettre e@ @lacours des 5 prochaines années dans des axes
différents définis en partie 3.
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