Charte de Gestions

des Nuisances Sonores
(Aéroport de Pau-Pyrénées)

(3°™ Partie)

PLAN D'ACTIONS
2004-2009

. AMELIORER LA COMMUNICATION

.  AMELIORER LES PROCEDURES

. EVALUER LE BRUIT ET PREVENIR LA GENE






Cette charte répond a un enjeu majeur : maitiésenuisances sonores et fixer les régles d’'un
développement durable de I'activité aéroportuaire@certation avec les partenaires concernes.

bY

C’est pourquoi, elle doit décrire précisément legsomes a mettre en ceuvre pour les 5
prochaines années sous la forme d’un plan d’actionsera actualisé tous les ans.

Ce plan d’action s’articule suivant 3 axes :
- Axe 1 :améliorer la communication, I'information et lano@rtation.

- Axe 2 :améliorer les procédures, leur contrdle et respiedi que la formation des
personnels.

- Axe 3:évaluer le bruit , réduire et prévenir la géne.

Ces 3 axes se déclinent en pas moins de 30 agjionseront reprises en 4éme partie sous
forme de calendrier de mise en ceuvre pour les & apsir.

Note: Sont exclus du champ d'application de la préseatcharte les aéronefs suivants :
— aéronefs d'état effectuant des missions particulies ;
— tous aéronefs participant a des missions de rechére et sauvetage ;
— tous aéronefs participant a des manifestations aé@mnes.
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AXE 1

AMELIORER LA COMMUNICATION,
L'INFORMATION ET LA CONCERTATION

Le travail engagé pour €laboration de cette ctsdet fait dans un bon climat lors des
différentes réunions qui se sont tenues avec lesipaux acteurs.
Ce travail sera poursuivi avec toujours le mémeiste concertation, d’information et de
communication dans le cadre du suivi notammennueEsures décrites dans le plan d’actions.
Le dialogue est irremplacable pour faire cohabig&roport et son environnement sur la base de
compromis acceptables par tous.
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ACTION 1 :

Instituer un dialogue permanent avec les riveraingt répondre a leur demande de
renseignements.

Pour répondre a cet objectif, I'adjoint au directde I'aérodrome (DGAC) nommé en 2002 a
été chargé de mettre en ceuvre la politique deifenwement définie par la Direction de la Navigatio
Aérienne. A ce titre, il sera I'interlocuteur pitggié pour tous les problemes d’environnement.

Responsable Environnement DGAC
M. GORET Marc
Aérodrome de Pau-Pyrénées
64230 Uzein

Tel : 0559 33 39 03
e-mail : marc.goret@aviation-civile.gouv.fr

Il assurera la diffusion de publication sur I'emvinement (lettre de I'environnement de la
DGAC, CD Rom Aviation Civile et Environnement, docentation STNA sur le bruit des avions...).
Il sera chargé de mettre a jour certaines partes dubrique « environnement » sur le site Intedee
I'aéroport (concernant notamment le bruit).

*Les coordonnées du responsable "Environnementhseliffusées par voie de presse a l'occasion de
la signature de la Charte.

Pilote Acteurs Echéance
DGAC DGAC A la signature de la Charte
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ACTION 2 :

Définir une procédure de gestion des plaintes etpénses aux riverains.

La procédure de gestion des plaintes devra éaieeaient définie avec les riverains et élus
(exemple joint).

Les associations de riverains diffuseront cetbe@dure aupres de leurs membres.

Les élus tiendront a disposition a la mairie cegitecédure pour les habitants de leurs
communes.

Toutes les plaintes feront I'objet d’'un accusérdeeption et seront comptabilisées par la
DGAC (sous réserve que le plaignant se soit idérgifait laissé ses coordonnées).

Un répondeur téléphonique a été mis a dispositesriverains pour leur permettre d’exprimer
leur doléance en matiere de bruit.

Toutes les plaintes écrites feront I'objet d’'uépanse écrite avec copie au Maire concerné.

Les plaintes qui concernent les hélicoptéeres Yif BHC seront transmises & l'officier de
sécurité des vols du®B® RHC. Une réponse sera faite par la DGAC en coatent avec le %"
RHCpour les plaintes relevees au voisinage de dfa#t. Les autres plaintes seront traitées
directement par [e"5°RHC.

Les plaintes relatives aux parachutages effecduégoisinage de l'aéroport sont recueillies et
analysées par la DGAC.

Il ne s’agit pas, avec cette nouvelle procédumen d&ncouragement a la multiplication des

plaintes d’autant plus que la géne a diminué cesi@es années, mais d’une volonté d’enregistrer la
réalité des plaintes actuelles et de mieux y répond

Répondeur DGAC : 0559 33 39 06
Fax DGAC : 0559333901

Officier de Sécurité des Vols'{8°RHC) : 05 59 40 41 25

Pilote Acteurs Echéance
DGAC | Elus/ Associations / CClI/ DGAC / ETAP / Armée lI'air / RHC | Signature de la Chafte
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PROCEDURE PLAINTE CONTRE LE BRUIT

1I-Date @ oo Heure : ...
2- Type aeronef (réacteur, hélico, Prive, ... ) @ oo e,

3- Nature de la Plainte & ... e

4- Localisation de la plainte
5-1dentité du plaignant & ..o ——

B AN O S S & ittt e e e e

7- Téléphone du plaignant : ............cccceeviiinnnns

DGAC :

Répondeur : 05 59 33 39 06

Fax : 0559333901

Adresse : Monsieur le Directeur d'Aérodrome
DGAC
Aéroport de Pau-Pyrénées
64230- Uzein

Note : les plaintes relatives aux parachutagesteks au voisinage
de l'aéroport doivent étre adressées a la DGAC.

5|eme R H C

Téléphone : 05 59 40 41 25 (Officier de sécurite \dels)
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ACTION 3 :

Diffuser des statistiques de trafic et des statigfues de plaintes mensuelles.

Les statistigues mensuelles de trafic seront skf#is aux mairies et aux associations qui en
feront la demande.

Le décompte des vols dentrainement sera reddfins précisément pour éviter tout
malentendu.

Ces statistiques seront complétées par des mpaéist de plaintes mensuelles (nombre de
plaintes téléphoniques, y compris par répondeumbme de plaintes écrites , nombre de réponses
téléphoniques, nombre de réponses écrites).

Les plaintes déposées par des plaignants qui sendgas identifiés et pour lesquelles aucune
possibilité de réponse n’existe ne seront pas dptaes.

Pilote Acteurs Echéance

DGAC / CCI| Elus / Associations / CCl /| DGAC / ETAP / Arméeltdr / 5°™° RHC | Signature Charté

174
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ACTION 4 :

Instaurer un systéme de communication rapide avee$ mairies.

Afin de pouvoir communiquer toutes informationgast concernant I'activité de I'aéroport et
notamment les activités particulieres ou excepttiea (par exemple activités de championnat de
parachutage militaire sur la ville de Pau, man#eshs aériennes, présence d’'avions d’armes ou
commerciaux inhabituels, manifestations de voltegueil de délégations étrangeres, personnalités,
entrainement programmé...), l'instauration d’'un systéde communication rapide avec les mairies
qui pourrait étre étendu aux membres de la CCEme&ran place.

Le systeme sera basé sur la transmission d’unatiail fax (liste de numéros mémorises).

L’information des médias (presse locale) est égald a envisager.

Pilote \ Acteurs | Echéance
DGAC / CClI | Elus | Signature Chart¢
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ACTION S :

Informer au préalable les riverains des séances dirainements programmeés.

Toute séance d’entrainement fait actuellemenjdtaiiune demande auprés de la DGAC.

Pour les séances programmeées, la DGAC s’engagferanier au préalable les riverains par le
biais des mairies et les associations.

Cette information qui sera diffusée le vendredirda semaine suivante, comportera :

- la période d’entrainement et les amplitudes hasarévues,
- le type d’avion et la compagnie *,
- la nature de I'entrainement (tours de piste, mioces ILS...).

Cette information sera faite par télécopie (cficact).

(*) il sera précisé lorsque l'aéronef appartientlaad catégorie E ou F (cf action 29)
« entrainement d’avion gros porteur ».

Cette mention sera également attribuée au Bélugm ale catégorie D mais de largeur de
fuselage tres imposante.

Pilote Acteurs Echéance
DGAC Elus / Associations Signature Charte
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ACTION 6 :

Créer une rubrique « environnement » sur le site Iternet de I'aéroport.

Un site Internet sur I'aéroport de Pau-Pyrénéesw.pau.aéroport.jra été développé par la
CCI Pau Béarn.

Il contient actuellement toutes informations wilpour le voyageur (horaires de vols,
informations pratiques, guide du voyageur...).

Il est convenu de créer une rubrigue « environmemeur ce site.

Le contenu de cette rubrique serait partagé datgestionnaire et la DGAC afin de pouvoir
donner une information la plus compléte possibiati&iques, plaintes, documents d’information sur
le bruit, la pollution,...).

La DGAC et la CCI s’attacheront a répondre du mipassible aux demandes exprimées par
les riverains et les élus.
Cependant, aucune information confidentielle oudi® concurrentiel entre aéroports ne pourra étre
communiqueée.

Pilote Acteurs Echéance
CClI CCI/DGAC 3 mois apres signature Charte
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ACTION 7 :

Elaborer un bulletin annuel « Environnement ».

Les informations suivantes pourront étre délivréass ce bulletin qui sera diffusé sur le site
Internet de I'aéroportiMww.pau.aeroport.jr

- utilisation des pistes ( Pourcentage)

- statistiques (vols commerciaux, aviation généerainement militaires)
- nombre de plaintes (téléphoniques, écrites)

- réponses (téléphoniques, écrites)

- localisation des plaignants avec carte de situation

Pilote Acteurs Echéance
DGAC CCIl/ DGAC £" trimestre 2005
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ACTION 8 :

Elaborer un glossaire des termes aéronautiques.

On retrouvera dans ce glossaire les termes eviaboids utilisées dans la rédaction de la
charte pour en faciliter la compréhension et peimmates échanges plus clairs entre les différents
acteurs.

Ce glossaire figurera dans I%i“ﬂpartie de la charte de gestion des nuisanceseanor

Pilote Acteurs Echéance
DGAC DGAC Fin 2004
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ACTION 9 :

Réaliser un document explicatif des procédures dérculation aérienne (arrivées, départs,
transits)
de I'espace aérien géré par I'approche de Pau.

Ce document permettra de donner les notions dedssentielles a connaitre sur les procédures
pour les riverains, afin de faciliter le dialoguede mieux se comprendre.

Ce document figurera en partie 4 de la charte.

Pilote Acteurs Echéance
DGAC DGAC Fin 2004
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ACTION 10 :

Mettre en place un comité de suivi de la charte.

Dans le cadre du dialogue et de la concertatiomg@eents, la mise en place d’'un comité de suivade |

charte apparait indispensable.

Ce comité de suivi sera chargé, au rythme de déuxions annuelles minimum, de suivre la mise en
ceuvre des mesures prévues dans le plan d’actierogoser de nouveaux objectifs, d’actualiser le
plan d’actions en résumé de faire vivre la chagaéstion des nuisances sonores qui est par essence
méme, un document évolutif qui doit permettre ggoracher les points de vue de chacune des parties

prenantes.

Ce comité, dont la direction et le secrétariat seessurés par la DGAC, sera composé d'un nombre

restreint de personnes représentant les 3 colt@gyetituant la CCE.

Il est proposé que ces membres soient désignda Q& E ainsi que ses modalités de fonctionnement

et notamment la périodicité des réunions.

Au titre des collectivités locales : 3 représerdgant

Titulaire Suppléant
Communauté des communes du Miey du Béarn M. Lesterlou M. Weber
Communauté des communes du Luy M. Peys M. Mimiagues
Communauté d'agglomération de Pau M. Albesa M. Claverie
Au titre des associations : 3 représentants
Titulaire Suppléant
Défense du ciel de Lons M. Croharé M. Suberbie
Poey Environnement | M.Bellocg | M. Sivadon
Sauvegarde du Ciel de Pau | M.Brun | M. Bruant
Au titre des professions aéronautiques : 3 reptasen
Titulaire Suppléant
Exploitant (CCI) | M. Brau M. Cohen

Représentant personnels Aviation Civjle |

M. Hauret |M. Dirr

Usagers (en fonction de I'ordre du jour) “"SRHC Cdt Lucchini
ETAP Cne Watenne
Antenne Air | Lt Cl Loriot
Air France Non connu
Autres
Pilote Acteurs Echéance

Préfecture / DGAC / CC Membres CCI

A la signatdecla Charte
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ACTION 11 :

Réaliser des conférences / débats sur I'environneme

Il est proposé de réaliser un&®tonférence / débat sur le bruit avec le concoargdlivision
environnement du STNA (Service Technique de la dtidn Aérienne)

Cette conférence pourra se tenir soit dans leauloade l'aéroport soit dans une salle
municipale voisine de l'aéroport et s’adresser féérdints publics (riverains, acteurs, contrdleurs
aériens).

Un calendrier sera fixé pour 2004 par le comitéuigi de la charte.

Pilote Acteurs Echéance
DGAC Comité de suivi Courant 2004
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AXE 2

AMELIORER LES PROCEDURES
LEUR CONTROLE ET LEUR RESPECT
ET

AMELIORER LA FORMATION

Une meilleure prise en compte des préoccupatiesspopulations riveraines (exprimées lors
des réunions de travail), passe nécessairemeningameilleure définition des procédures : définitio
de repéres visuels pour une meilleure précision tlagctoires (entrainements notamment)
matérialisation des zones urbanisées dans lescptibhis pour évitement du survol , respect des
limitation de vitesse (les vitesses élevées géngreis de bruit, en particulier lors de la sortesd
trainées), définition des procédures de nuit mbingantes...

Le respect de l'environnement doit étre intégré raweau local comme une exigence
opérationnelle.
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ACTION 12 :

S’équiper d’'un logiciel de trajectographie sur fondde carte IGN.

La DGAC dispose maintenant d’'un outil qui permetuvisionner les trajectoires des aéronefs.
Cet outil s’appelle « ELVIRA » (réf. glossaire).

Il permet :
- de reconstituer une trajectoire d’aéronef donnaeés de plainte notamment)
- de visualiser le trafic d'une journée type, d'unearsce d’entrainement, d’'une
activité particuliere : parachutage, activité hd@tittre, commerciale ou autre sur 1
ou plusieurs jours. Dans ce cas on parle de cheleettajectoires ou « chevelu ».

Il manque jusqu’a présent de pouvoir superposetragstoires sur un fond de carte. Ce travail
fastidieux est fait pour le moment par ajout dgjeat en ajustant I'échelle.

La DGAC a demandé l'acquisition d'un logiciel IGN dond de carte au 100.000éme pour
pouvoir sortir les trajectoires de maniere plugize directement sur carte IGN.

La précision des positions d’avions sera pour tdgectoires linéaires de I'ordre de 100 m
autour du plot et plus de 100 m en virage.

Cet outil permettra donc de disposer des trajgxtobu de chevelus avec une précision
suffisante pour les préoccupations liees a I'emrniement (respect des procédures, contrle de sance
d’entrainement...).

Pilote Acteurs Echéance
DGAC DGAC 2005
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ACTION 13 :

Mieux définir les circuits d’entrainement des aéroefs civils commerciaux hors ligne
pour limiter la géne et élaborer des consignes pr&es pour les équipages.

Suite aux réunions techniques avec les usagers FAance, Airbus notamment), une
expérimentation a été faite en mars 2003, afinetdearcher une meilleure définition des circuits
d’entrainements standards et basse altitude quigitant d’éviter les zones les plus sensibles @urv
des coteaux de Sauvagnon, Serres-Castet), toutatssfasant aux exigences de formation des
équipages.

Le compromis trouveé se traduit par une carte asignes aux équipages beaucoup plus précise
gue dans l'ancien protocole (point de virage endinbranche vent arriére en bout de lac de Serres-
Castet, villages matérialisés dont le survol exstiter...).

Il est proposé d’adopter ce nouveau circuit awe donsignes adaptées pour tous les vols
d’entrainement des aéronefs civils commerciaux hgnms.

Ce nouveau circuit sera testé lors des prochaiéasces d’entrainement et finalisé ensuite pour
faire I'objet d’'une présentation au comité de suivi

Note : La carte intitulée "Consignes aux équipagestirbgen £#™ partie sous forme d'annexe. |l
convient de préciser qu'il existe un phénoméne abhe dispersion des trajectoires inhérent a la
formation et au régime de vol a vue ; par conséjuenespect des consignes ne s'apprécie pas par
rapport au circuit nominal (un avion n'est en Gemparable a un train sur des rails) mais par na@po
I'enveloppe de ce circuit. De la méme maniereg$pect des consignes ne se juge pas a partiralune
plusieurs trajectoires (certains exercices peumenpas étre réalisés de maniére optimale / cestaine
trajectoires peuvent sortir de I'épure suite ainsguction de contrdle) mais a partir de I'enserdsg

ces trajectoires.

Pilote Acteurs Echéance
DGAC DGAC / Compagnies Signature de la Charte
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ACTION 14 :

Définir des circuits pour I'avion largueur pour les parachutages.

Des réunions et discussions sont en cours avéAPEet I'Antenne Air pour définir des
circuits pour les avions largueurs pour les partgd®s, circuits qui prennent mieux en compte les
probléemes de nuisances sonores.

Une expérimentation a débuté en septembre 2003gmoéliorer les trajectoires :
Largages< 400m
Obijectif : limiter le survol des zones urbaniséasees au Sud de I'aéroport...

Largages > 400m
La prise d’altitude pour le largage pourrait seefaur des axes d’éloignement vers le sud puis
retour vers la zone 307 pour le largage.

Les nouveaux circuits feront I'objet aprés expéritadon, de rédaction de consignes précises et
seront, une fois validés, présentés au comité ige su

Largages "petits colis"
Ces largages qui s'effectuent & une centaine desmetront effectués chaque fois que possiblessur |
camp de Ger.

Pilote Acteurs Echéance
DGAC ETAP / Antenne Air Bilan expérimentation® frimestre 2004
Officialisation procédure : mi-2004
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ACTION 15 :

Vérifier les circuits hélicopteres.

Suite aux réunions de travail pour I'élaboratienla charte, et a des remarques formulées sur le
cheminement des hélicopteres, la DGAC s’engageifievdes trajectoires d’arrivée et de depart des
hélicoptéres du®'® RHC en coopération avec les militaires et d’anélides circuits et consignes le
cas échéant.

Les nouvelles procédures feront I'objet d’une préation au comité de suivi.

Pilote Acteurs Echéance
DGAC 5" RHC 2005
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ACTION 16 :

Elaborer des consignes pour les vols de nuit héliotéres du M RHC.

Le but est de réduire les nuisances sonores peledaériode de nuit (22 h 00/ 6 h 00).

Pendant cette période des trajectoires plus dgnaates et moins capacitives au niveau du
contrdle mais moins bruyantes peuvent étre envesagé

Certaines pratiques actuelles pourront étre saiéées et formalisées.

Elles feront I'objet d’'une présentation au conaiésuivi.

Pilote Acteurs Echéance
DGAC DGAC / ™ RHC / DAOS Juin 2004
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ACTION 17 :

Améliorer la présentation des cartes VAC pour I'avation de loisirs.

L’idée est de matérialiser des zones dont le $wesba éviter par les aéronefs de loisirs pour
réduire la géne occasionnée auprés des riverains.

Les cartes modifiées seront présentées au comgaidi avant publication.

Pilote Acteurs Echéance
DGAC DGAC Fin 2004 / début 2005
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ACTION 18 .

Définir un axe de voltige aérienne.

En cas d’inactivité des militaires sur la DZ30Bxé de voltige aérienne pourrait étre de
maniéere plus systématique déplacé sur cette zamer@duire les nuisances sur Uzein et les villages
Nord.

Cette proposition une fois finalisée sera préseatecomité de suivi.

Pilote Acteurs Echéance
DGAC DGAC 2004
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ACTION 19 :

Sensibiliser les contrdleurs a la surveillance duespect des limitations de vitesse des aéronefs.

Le non respect des vitesses est tout d'abord oblgme de sécurité mais il est également lié
aux nuisances sonores.

La limitation a 250 nceuds en dessous du FL108 kinitation des vitesses en approche a la
vitesse normale d’approche de I'aéronef permetieriéduire le bruit notamment lors de la sortie des
trainées (volets et train d’atterrissage).

Les contrbleurs seront sensibilisés sur cet agdecte faire respecter les limitations de vitesse
Des actions de sensibilisation sont égalementsfgier la DGAC dans le cadre de la formation

continue des pilotes (film de formation lors deagsts de maintien de compétences des pilotes
professionnels).

Pilote Acteurs Echéance
DGAC / Contréleurs aériens Compagnies 2004
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ACTION 20 :

Contrdler le respect des trajectoires et fournir de chevelus.

L’outil ELVIRA de trajectographie équipé du logetiiIGN permettra de vérifier le respect des
trajectoires par les aéronefs notamment lors datpkade riverains.

En cas de non respect, un courrier sera adres&@npagnie concernée pour rappeler les
consignes aux pilotes.

D’autre part, I'étude de chevelus de journée-tige d’entrainement, d’activité particuliere,

parachutage, voltige aérienne, permettra de pregratans la recherche de solution optimisée pour
réduire la géne.

Des trajectoires pourront donc étre fournies &ponses de plaintes significatives.

De méme des « chevelus » caractéristiques pougtantiffusés sur le bulletin environnement
annuel, sur la rubrique environnement du site h&ede I'aéroport.

La reconstitution des trajectoires représente uragge de travail importante, elle ne peut se faire
gu’avec circonspection sur les cas jugés intérésgeam le responsable environnement.

Pilote Acteurs Echéance
DGAC DGAC Date livraison logiciel cartographique
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ACTION 21 :

Former les controleurs.

Une meilleure maitrise des nuisances sonores Gbtanue par une modifications des
comportements de tous les acteurs.

Le défi nouveau implique une véritable modificatide la culture, qui ne peut se faire qu'au
travers d’actions de sensibilisation notammentpieessionnels (pilotes et contréleurs).

En matiere de formation des contréleurs, I'obfeest d’introduire systématiquement un volet
environnemental dans leur formation initiale ettoure.

La formation a I'environnement s’appuiera donc:sur
une partie théorique globale des enjeux de la mrseeuvre de la politique environnementale de la
DGAC,

une partie locale avec les mesures prises pouiredés nuisances sonores.

Cette formation sera intégrée dans la formatioomaentien de compétence et mise en place
dans le cadre du renouvellement d’autorisationefesr la qualification.

Pilote Acteurs Echéance
DGAC DGAC / Contrbleurs aériens Fin 2004 / début 2005
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AXE 3

EVALUER LE BRUIT
REDUIRE
ET
PREVENIR LA GENE SONORE

Le bruit est une grandeur objective et mesurable.
La géne revét une dimension psychologique danglkgjinterviennent de nombreux facteurs :
— affectifs (peur associée au bruit, impact sur l#é&asensibilité propre au bruit, activité au
moment du bruit...)

— physiques (milieu urbain ou rural, saison, momenkadournée, durée du bruit...).

Il est donc important de mieux évaluer le bruiigpar I'activité aéronautique, de prendre des
mesures pour réduire et prévenir la géne.
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ACTION 22 :

S’équiper d’'un sonomeétre

La DGAC dans son réle de contréle des nuisancasres a prévu de s’équiper d’'un sonometre
qui permettra d’effectuer ponctuellement des mesdeebruit instantanées en décibels (db).

Les bruits de la vie courante ci-dessous sont @®rntitre indicatif pour avoir une idée de
grandeur et d’échelle des bruits percus :

- 0dB seuil d’audition
-40dB bibliotheque
-55dB conversationa 1 m
-70dB rue animeée / télévision
-75a80db un avion en approche a Sl&atterrissage pour un observateur acélsous

la trajectoire.(A320)

-80dB sonnerie de téléphone

-85dB piscine couverte

-90dB chaine Hi-Fi a plein volume

-110dB concert.
Pilote Acteurs Echéance
DGAC DGAC Signature de la Charte
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ACTION 23 :

Réaliser une campagne de mesure de bruit.

Aprés contact pris avec la division environnemdaot STNA (Service Technique de la
Navigation Aérienne / DGAC), ce service pourra meett notre disposition des stations mobiles de
mesure de bruit (3 & 4 stations maximum) pourgéaline campagne de mesures qui pourrait s'étaler
de 15 jours a un mois maximum.

Il faut pour cela convenir d'une période suffisaemna I'avance compte-tenu d’'un programme
chargé de cette division déja rempli en 2004.

L'idée est de réserver un créneau sur le plan2@@d du STNA pour effectuer ces mesures.

Au préalable, le comité de suivi , en concertatwac les riverains , sera chargé de définir les
emplacements ou seront installées ces statiors mtoghoser la ou les périodes préférentielles veten
pour ces mesures.

Cette campagne de mesures permettrait de faireiagmaktic de la situation actuelle et de mieux
envisager les modifications éventuelles a apppear ameéliorer le systéme de la circulation aémenn

Le rapport du STNA serait ensuite présenter en CCE.

Pilote Acteurs Echéance
DGAC DGAC/Elus/Associations 2005
Comité de suivi
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ACTION 24 :

Publier des procédures de moindre nuisance pour la®ls commerciaux.

Il s’agit pour les équipages d’appliquer les cgnes de conduite machine des manuels
d’exploitation visant a réduire au minimum l'impacinore des atterrissages et des décollages.

Une atténuation de l'ordre de 1 a 2 db peut éiterme alors en agissant de plus sur les pentes
des trajectoires ou en les déplacant latéralement.

A titre d’exemples, les mesures suivantes adoidesertains terrains peuvent étre envisagées a Pau

-Au départ, les vols doivent faire I'objet d'uneopédure anti-bruit de montée (montée a V2 +
10 avec les volets décollage jusqu’a 3000 pieds A#\Ldela vitesse normale de montée et rétraction
des volets).

-A l'arrivée, les approches doivent s’effectuee@awn angle égal ou supérieur a I'angle de la
trajectoire définie par I'lLS (piste 31) ou parnklicateur visuel de pente d’approche (Papi 13) a la
vitesse nominale d’approche pour le type d’aérsaef instruction du contrble.

Il est donc proposé de publier une page spécifipieonsignes environnementales dans AlP
France sur I'aérodrome de Pau-Pyrénées comportant :
-les procédures de moindre nuisance (décollagerriasage , action 25)
-les restrictions d’utilisation (action 27, acti@8, action 29)

Pilote Acteurs Echéance
DGAC DGAC 1" semestre 2004
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ACTION 25 :

Limiter l'utilisation des inverseurs de poussée dauit
notamment (22 h / 6 h) locales et des essais motgur

A l'atterrissage entre 22 h et 6 h, les inverse@rpousseée, ou l'inversion du pas des hélices ne
peuvent étre utilisés au-dela du ralenti que p@s rhisons opérationnelles et de sécurité (ext ven
arriere, piste contaminée...).

Les essais moteurs sont interdits de 22 h a 6didse sauf autorisation particuliere accordée par
le directeur de permanence.

Il est proposé d’introduire ces limitations daasibcumentation aéronautique (AIP France).

Pilote Acteurs Echéance
DGAC Compagnies Fin 2004
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ACTION 26:

Limiter le nombre annuel de mouvements d’entrainemets d’aéronefs commerciaux hors ligne

L’ancien protocole de gestion des nuisances soravag proposé de limiter a 5000 mouvements
annuels le nombre d’entrainements.
Cette limitation a été respectée les années prétasie

Pour 2004, afin de clarifier les statistiques é@ngeent, il est proposé de décompter

tous les mouvementsnéme pour les séances inférieures ou égales@sde piste (non décomptées
dans I'ancien protocole),

tous les aéronefommerciaux mémes ceux inférieurs ou égaux a 19 tonnes (noonggtes dans
I'ancien protocole),

Pour ces raisons et compte tenu que de nouveb#sctions seront mises en place (action 27, 28 et
29) et qu’'une meilleure définition du circuit d’egiinement a été étudiée (action 13),

Il est proposé de conserver

cette limitation a 5000 mouvements annuels d’eméraient.

Un bilan annuel sera fait au comité de suivi

Pilote Acteurs Echéance
DGAC / CCI DGAC /CCI 2004
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ACTION 27 :

Interdire I'entrainement de nuit (22 h / 6 h locale)
et limiter les entrainements des vols commerciauxolns ligne le soir entre 20 h et 22 h.

Il est proposeé :

d’interdire I'entrainement de nuit entre 22h etfpdlur mieux préserver le repos du riverain.
de limiter a 200 mouvements I'entrainement en sof2® h / 22 h) toute I'année pour permettre au
riverain de profiter plus longuement des soiréesdme meilleure tranquillité.

Ces propositions seraient intégrées dans la datatien aéronautique (AIP France).

Pilote Acteurs Echéance
DGAC / CClI DGAC / CClI Signature de la Charte
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ACTION 28 :

Interdire I'entrainement des vols commerciaux hordigne les week-ends et jours fériés.

Il est proposé d’interdire les séances d’entragr@nprogrammé le samedi, dimanche et jours
fériés.
Cette proposition sera introduite dans la docuntiemt@éronautique (AIP France).

Une dérogation exceptionnelle pourra étre accopdéde directeur de permanence le samedi
uniquement pour les séances d’entrainement progéasien semaine dont le programme n’aura pas
pu étre achevé cause météorologique ou technigupoau une demande ponctuelle liée a des
conditions météorologiques défavorables sur laieinitialement prévu.

Pilote Acteurs Echéance
DGAC / CClI DGAC / CCI Signature de la Charte
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ACTION 29:

Cibler les types d’aéronefs pouvant faire de I'eninement sur I'aérodrome.

Les aéronefs sont classés en 6 catégories slgwaatenvergures notamment :

-A  envergure de moins de 15 m (monomoteurstysja
-B  envergure de 15 m a 24 m exclus (Embraer 145)
-C  envergure de 24 m a 36 m exclus (B737, A33R21)
-D  envergure de 36 m a 52 m exclus (A300, B76130, C160)
-E  envergure de 52 m & 65 m exclus (A330, AB¥T,7, B747)
-F envergure de 65 m a 80 m exclus ( Antonoy).124

Les aéronefs de grande envergure (E et F) comesgpb aux gros porteurs et provoquent des
réactions plus nombreuses des riverains qui peypager que ceux-ci volent plus bas compte-tenu de
la taille inhabituelle de I'appareil. La notion deur intervient alors.

Pour cette raison, il est proposé que :

I'aérodrome soit plus spécialement dédié aux vastthinement des aéronefs de catégorie A a D.
les vols d’entrainement de B747 et d’AN124 soiatgndits

Certains vols d’entrainement de catégorie E (A38840, B777 exclusivement) et F(futur
A380) pourront exceptionnellement étre acceptes Ipadirecteur d’aérodrome pour des séances
courtes.

L’information préalable faite aux communes rivaes attirera I'attention sur ce point avec la
mention «entrainement gros porteur ».

Le Béluga (Airbus 300ST ) appartient a la catég@j néanmoins, compte-tenu du diamétre
important du fuselage la mention « entrainemerd gayteur » lui sera attribué de la méme fagon que
pour les vols de catégorie E pour attirer I'attemtiles riverains.

Pilote Acteurs Echéance
DGAC / CClI DGAC / CClI Signature de la Charte

34 3®Me partie / Plan d'actions



ACTION 30:

Mettre en place un indicateur de déclenchement d&tude du PGS.

Le Plan de Géne Sonore (PGS) concerne les aérapartsccueillent plus de 20 000 mouvements
d’aéronefs commerciaux > 20 tonnes.

Il apparait nécessaire de décompter ce nombre deenments chaque année pour déclencher en temps
voulu I'étude du PGS lorsque le seuil des 20 000vaments sera en voie d’étre atteint.

Note : Pau a accueilli 8417 mouvements commercia@ tonnes en 2003.

Pilote Acteurs Echéance
DGAC DGAC Signature de la Charte
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