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I. Entraînements  
I.1. Evolution des entraînements au cours des dix dernières années / Tendance 
 

 
 

 
 
 
 
 

 

Pour mémoire : le protocole de gestion des nuisances rédigé en 1994 prévoyait le plafonnement à 5000 
mouvements du nombre des entraînements à l'échéance 2000, à raison d'une diminution de 500 
mouvements par an pendant 5 ans (7000 en 96 / 6500 en 97 etc…). 
 
I.2. Problématique environnementale 
Les tours de piste "école" sont effectués en vol à vue et se caractérisent par une dispersion assez 
importante des trajectoires par rapport au circuit nominal. 
Le circuit "école" nominal correspond pour la branche vent arrière Nord en circuit standard au survol 
des coteaux de Sauvagnon / Serres-Castet / Montardon. 
Toute tentative de sortir du circuit école revient à dénaturer les exercices qui perdraient tout intérêt 
pédagogique si l'on demandait par exemple aux équipages d'effectuer la branche vent-arrière à 3 ou 
3,5Nm au Nord du terrain. (On a opté pour une distance de 2,5Nm).  
De la même manière, toute tentative d'introduire des consignes basées sur des données instrumentales 
dénature le vol à vue. 
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I.3. Localisation des plaintes 

 

 

Année 2002 / Localisation des plaintes (34) et des plaignants (30)           Année 2003 / Localisation des plaintes (41) 

 
 
 
 

 

            Année 2003 / Localisation des plaignants (24) 
 
 
I.4. Rappel des engagements du précédent protocole 
 

Mouvements  Limitation Protocole Mouvements 2003 

Année  5000 2624  

Juin 1000 110 

Juillet 600 72 
Août 0 (sauf séances <2h ) 20 

de nuit (20h / 08h) 200 187 

Le Samedi matin 12 4 

Le Samedi après-midi 6 5 
Le dimanche 0 1 (12mvts) 

Circuits basse hauteur 15 par jour 15  

Aéronefs chapitre II (OACI) 0 0 
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I.5. Expérimentation mars 2003 
 
23-01-03 / A320 / 90mvts / Avant expérimentation  11-03-03 / A320 / Expérimentation / 90 mvts 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Chevelu de référence 
Compte tenu du phénomène de dispersion des trajectoires inhérent a tout exercice de "vol à vue" la 
DGAC ne s'engage pas sur un circuit nominal type comme celui figurant dans l'ancien "Protocole de 
Gestion des Nuisances", mais sur un "chevelu" dit de référence qui représente la "physionomie" d'une 
journée moyenne d'entraînement (c'est à dire comportant une centaine de mouvements). 
La comparaison de n'importe quelle journée d'entraînement ( celle du 23-01-03 ci-dessus, par 
exemple), avec ce chevelu de référence permet de juger du respect ou non des consignes en vigueur 
(prise en compte de l'aspect général / abstraction faite des quelques trajectoires marginales qui peuvent 
correspondre à des exercices qui n'ont pas été réalisés de manière optimale ou à des instructions de la 
Tour de contrôle). 
 
I.6. Consignes pilotes 
_Carte / Consignes aux équipages 

 
 

 
 
La carte "Consignes aux 
équipages" en vigueur lors 
de l'expérimentation réalisée 
en Mars 2003, comporte, 
sous forme de bulles de 
couleur rouge, les zones dont 
le survol doit être évité.Cette 
carte ne figure dans ce 
document qu'à titre 
d'information : elle est en 
effet susceptible d'évoluer 
dans le temps en fonction des 
corrections à apporter et des 
nouveaux objectifs qui 
pourront être recherchés. 
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I.7. Charte Air France du Vol d'entraînement (Extraits) 
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I.8. Charte Air France du Vol d'entraînement (Consignes environnementales de Pau) 
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II.  Largages militaires 
II.1.  Evolution de l'activité au cours des dix dernières années / Tendance 

 
Statistiques "Mouvements d'aéronefs" sur dix années Statistiques "Sauts" sur les neuf dernières années 

Au cours des cinq dernières années, l'activité parachutage a baissé de 40% en nombre de sauts. 
Le nombre de sauts "commandés" a baissé de 13% , le nombre de sauts "en automatiques" c'est à dire 
ceux effectués à une hauteur de 400mètres donc les plus pénalisants , a baissé de 50%. 
Cette baisse a accompagné la réduction progressive du format des armées, directement liée à la fin de 
la conscription et à la professionnalisation. Celle-ci étant achevée, le volume des activités aéroportées 
va se stabiliser à hauteur du bilan 2002 dans les années à venir. 
 
II.2.  Problématique environnementale 
Les largages 400m amènent les aéronefs à survoler les zones urbanisées (Lescar / Lons / Poey de 
Lescar) 
Certains largages à haute altitude se traduisent par des montées en spirale au dessus des zones 
urbanisées. 
 
II.3.  Localisation des plaintes 

Lons / Lescar / Poey de Lescar 
 
II.4.  Rappel des limitations du protocole 1996 
 

Mouvements  Limitation  Protocole Mouvements 2002 
Total année  8000 5145 
Largages 400m de nuit 1000 218 
Largages matériels (jour) 100 272 
Largages TFH 250 0 

 
II.5.  Expérimentation septembre 2003 

 
Une expérimentation a débuté en Septembre 2003 : les trajectoires et consignes relatives aux 
parachutages militaires seront intégrées dans la charte.(cf plan d’actions) 
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II.6.  Rapport d'activité ETAP 
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III.  Hélicoptères RHC 
III.1.  Evolution au cours des dix dernières années / tendance 
 
 

La réduction du budget militaire et le vieillissement des appareils ont engendré, en raison 
d'indisponibilités techniques, une réduction significative des mouvements ces deux dernières années. 
Pour les années à venir et jusqu'à l'horizon 2015-2020 (période estimée de renouvellement complet du 
parc hélicoptère par des appareils de nouvelle génération : Tigre / NH90 /EC735 ), ces mouvements 
pourraient se maintenir à des niveaux comparables à ceux de 2001, c'est à dire de l'ordre de 16000 par 
an. La proportion de vols de nuit risque d'augmenter sensiblement, passant de 18% actuellement à 30% 
dans les prochaines années. 
 
 
III.2.  Problématique environnementale 

La localisation des zones de travail du 5ième RHC (80% situées au Nord de la ville de Pau) et les 
vents dominant de secteur Ouest se traduisent par une forte proportion de départs utilisant l'itinéraire 
normalisé Nord, concentrant ainsi les nuisances sonores sur le village d'Uzein. 
Le débat concernant les nuisances hélicoptères porte sur la question de savoir s'il est préférable de 
respecter les itinéraires publiés, ce qui se traduit par le survol systématique des mêmes riverains ou 
de varier ces trajectoires lorsque c'est possible. A noter que ces itinéraires n'ont pas de caractère 
obligatoire et n'ont pas été établis pour des raisons environnementales mais pour des raisons 
stratégiques (séparation arrivées / départs). 
 
 

III.3.  Localisation des plaintes 
(Uzein / Poey de Lescar / Lescar) 

 
III.4.  Rappel des limitations du protocole 1996 
 

 
Mouvements  Limitations Protocole Mouvements 2003 
Total année  25000 13262 
Total nuit (20h/08h locales) 5000 3649 
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III.5.  Expérimentation fin 2003 

De jour 
Il ne sera pas évident de diminuer les nuisances, sauf par une baisse d'activité de jour qui se 
fera naturellement : le strict respect des trajectoires conduit à "énerver" toujours les mêmes 
riverains. 
C'est la raison pour laquelle il apparaît préférable de varier les trajectoires : trajectoires 
directes lorsque c'est possible ; trajectoire standard lorsqu'il y a du trafic. 
Une vérification des trajectoires des hélicoptères du 5ème RHC sera effectuée dernier 
trimestre 2003(cf plan d’actions). 

 
De nuit 

Les mesures suivantes seront expérimentées : 
Montée dès le décollage vers la hauteur de 500ft (cette mesure n'est envisageable que de nuit 
: de jour en effet, le trafic impose de croiser les axes à 50m/sol et à maintenir cette hauteur 
de 50m/sol jusqu'en sortie du circuit de piste pour éviter les interférences avec les autres 
aéronefs. 
(cf plan d’actions). 

 
 
 
Carte VAC 01 LFBP / Approche à vue  Carte VAC 02 LFBP / Atterrissage  à vue 
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III.6.  Rapport d'activité 5ième RHC 
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IV.  Aviation Générale et loisirs 
 
IV.1. Evolution au cours des dix dernières années / Tendance 
 
 

 
 
 
IV.2. Problématique environnementale 
Certains riverains supportent mal d'être dérangés (notamment le week-end) par des tours de piste ou 
par des aéronefs effectuant de la voltige. 
 
IV.3. Localisation des plaintes 
Uzein / Serres-Castet / Sauvagnon 
 
IV.4. Recherche d’améliorations 
-meilleur présentation des cartes d’approche à vue (VAC) avec matérialisation des villages dont le 
survol est à éviter(cf plan d’actions) 
-décalage de l’axe de voltige le week-end sur la zone 307(cf plan d’actions) 

Aviation Générale
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IV.5. Rapport d' activité Aéro-Club du Béarn 
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IV.6. Rapport d'activité "Locavions Aero Services" 
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IV.7. Rapport d'activité Aéroclub Turboméca (UAT) 
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IV.8. Rapport d'activité des constructeurs amateurs (RSA) 
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V. Aviation commerciale 
V.1. Evolution au cours des dix dernières années / Tendance 

 
 

Tendance : on espère la reprise … 
 

V.2. Problématique environnementale 
Il y a un fort consensus des riverains pour admettre que l'activité "vols commerciaux" est peu 
génératrice de nuisances (comparativement à celles générées par les entraînements) : les riverains se 
déclarent d'une manière générale favorables à un développement des vols commerciaux, considérant 
que cette activité contribue à l'essor économique de la région. 
 
V.3. Localisation des plaintes 
Les nuisances sonores induites par les vols commerciaux concernent les riverains habitant : 

− sous la trajectoire d'approche (Buros / Montardon / bas de Serres-Castet) 
− sous la trajectoire de départ (Uzein) 
− exceptionnellement en QFU 13 (configuration de départ face à l'Est) les habitants de Serres-

Castet (virage vers le Nord, dès décollage) 
 
 
V.4. Recherche d’améliorations 
Le plan d’actions propose différentes mesures susceptibles de réduire la gêne sonore occasionnée par 
l’aviation commerciale : 

-respect des limitations de vitesse 
-contrôle du respect des trajectoires et lettre de rappel à la compagnie le cas échéant 
-publication de procédures de moindre bruit 
-limitation de l’utilisation des inverseurs de poussée 
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VI.  Sécurité civile 
Rapport d'activité 
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VII.  Sociétés de Travail aérien 
Rapport d'activité Société "Pyrénées Copt'Air" 
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VIII.  CGTM 
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IX.  Douanes  
La Brigade de Surveillance Aérienne de Douanes de Pau qui effectue environ deux-cents mouvements 
par an avec un hélicoptère AS350 BA (Ecureuil monoturbine) devrait cesser son activité sur le site de 
Pau dans le courant de l'année 2004, suite à la décision de l'Administration des douanes de fermer cette 
unité. 
 

X.  Synthèse des activités  
 
Les activités de la plate-forme ont connu une nette diminution ces dernières années. 
 
 - Mouvements d’entraînement :  de plus de 8000  en 1992 à moins de 3000 en 2003 
 - Nombres de sauts ETAP : de plus de 80000 en 1996 à moins de 40000 en 2003 
 - Mouvements militaires avions : de  6000 en 1997 à   5145 en 2003 
 - Mouvements hélicoptères 5ème RHC : de  22000  en 1995 à moins de 14000 en 2003 
 - Mouvements aviation générale : de plus de 30000  en 1994 à moins de 24000 en 2003 
 - Mouvements aviation commerciale : de plus de 12000  en 1997 à  9000 en 2003 
 
Compte-tenu de cette baisse d’activité, la gêne ressentie par les riverains a d’évidence diminué ces 
dernières années, d’autant plus qu’elle s’accompagne d’une réduction du niveau de bruit émis par les 
aéronefs de génération moderne qui utilisent maintenant l’aéroport. 
 
L’objectif du plan d’actions sera donc d’essayer de poursuivre dans cette voie de limitation des 
nuisances par des actions concrètes à mettre en place au cours des 5 prochaines années dans des axes 
différents définis en partie 3. 


